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\/1sion Panoramica

Sistema mundial ATM

Planificacion por parte de los socies
Nivel mundial/regional/nacional
Enfogue sub-regional/multinacional
Otros mecanismos de planificacion

= Areas homogéneas ATM

= Flujos de transito aereo principales
Estrategia de implantacion




Sistema mundial AT M

> Es un sistema de caracter global
Cumple con los niveles de seguridad acordados
Permite operaciones economicas optimas
Ambientalmente sostenible
Cumple con les reguisitos nacionales de seguridad

Brinda transparencia a todos los usuarios durante todas las
fases de vuelo

> LLogra la transparencia a traves de
= | asareas homogeneas ATM y los flujos de transito principales

= |[nteroperabilidad (requisites, normas y procedimientos
comunes) y armonizacion (herramientas y sincronizacion)

= Equipamiento basado en la performance




Enfoque de planificacion...

SocIos

OACI

Grupes
regionales de
planificacion
Grupos sub-

regionales/ o
multinacionales

Estados

Niveles de
planificacion
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0 multi-
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Producto

Plan mundial

Plan regional

Plan sub-
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Plan nacional
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Politica de la
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Plan mundral

Plan regional
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Enfogue de planificacion

SoclIos

Usuarios del
espacio aereo

Proveedores de
Servicio

Industria

Niveles de
planificacion
Regional, Plan basado en  Planes

nacional el usuario regionales y.
nacionales

Mundial, Plan del Planes

regional, proveedor de  mundia

nacional Servicio regiona
naciona

Mundial, Plan del Planes

regional, fabricante mundia

nacional regiona
naciona

Producto Orientacion
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Consejo

Comisién de Aeronavegacion ° Reqisitos deflos UstiaKios
» Requisitos del explotador

» Requisitos del proveedor ATS

- EUROCAE

Grupos de expertos

de la ANC

CONCEPTO OPERACIONAL ATM
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CONCEPTO OPERACIONAL ATM



ANP MUNDIAL

Plan mundial, planes
regionales y planes
nacionales

Concepto operacional y
principios generales de
planificacion

Herramienta de
planificacion

Interactiva

ANP |
REGIONAL |

Planes

2 v

Requisitos operacionales
basicos y criterios de
planificacion

nacionales

Documento de 4
Implantacion de
Instalaciones y servicios

Accion
— — = = Linea de contribucion

STADOS

Armonizacion




ERRAMIENTA

Metodologia de planificacion naciona
Metodologia de planificacién regional
Metodologia de analisis costo- benef|C|o PLANES

ORIENTACION
Plan mundial Planes nacionales

Politica de la OACI sobre P'a”es sub-regionales
los sistemas CNS/ATM \ Planes basados en los

. usuarios
Concepto operacional

ATM mundial de la Cronogramas
OAC| PROCESO DE de las SARP

PLANIFICACION
REGIONAL

Plan regional

*

Proceso de planificacion a nivel regional




ORIENTACION A NIVEL MUNDIAL
Plan mundial, SARPS, PANS, Material de orientacion

| PLANES

Requisitos ‘ |
| NACIONALES

regionales ‘ APANPIRG APIRG EANPG GREPECAS MIDANPIRG NATSPG NAMPG |

|| (ASIAPAC) (AFI) (EUR) (CAR/SAM) (MID) (NAT) Y) |

GRUPOS REGIONALES DE PLANIFICACION

Elaboran y mantienen los ANP: regionales

S b b b

Pronostices
de trafico
aéreo
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Revisan y armonizan los ANP regionales

Coordinacion inter-regional




Enfoque sub-
regional/multinacional...

Reguiere una voluntad politica

Metas comunes en terminoes de objetivos ATM y/o
reguisitos CNS

No necesariamente adyacentes o trans-frronterizos

Brinda integracion, racionalizacion y.
armonizacion de sistemas y procedimientos

Reduce los costos de equipamientoy.
mantenimiento

Facllita el financiamiento




Enfoque sub-
regional/multinacional...

> Abarca a multiples Estados/regiones

»> Desarrollo de la infraestructura por parte un
grupo multinacional, proveedores de Servicio
0 Estado (s)

> La gestion operacional la ejerce el grupo
multinacional, los proveedores de servicio o el
(les) Estado (S)

> Mejor uso del espacior aéreo combinado Yy
unificado

(2/3)




Enfoque sub-
regional/multinacional

Beneficios anticipades para los usuarios del espacio
aereo Yy los Estadoes

SE presta para un caso de Nnegocios

Los derechos de usuarios som un medio de
recuperacion de costes; también servira de fuente
de repago

Es posible establecer una agencia conjunta para la
cobranza de derechos

Se sustenta en un area homogenea AT V]

Ejemplos: Eurocontrol; ASECNA; y COSESNA
(3/3)




Otros mecanismos de
planificacion

»> |La planificacion se basa en areas
homogeneas AT M

> |La planificacion se basa en filujos de
transite principales




Planificacion basada en areas
homogeneas ATM y flujos de transito
principales ...

Areas homogéneas ATM

Un/ espacio aereo con un Interes comun basado en
caracteristicas similares de densidad de transito aereo,

complejidad, requisites de Infraestructura de navegacion
aerea y otras consideraciones especificadas, donde un
plan detallado comun fementa la Implantacion de
sistemas CNS/ATM inter-funcionales.

Pueden abarcar Estades, porciones especificas de
Estados o grupes de Estades mas peguenoes. Pueden
Incluir extensas areas oceanicas Yy continentales en ruta.




Areas homogéneas ATM - algunos ejemplos
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Planificacion basada en areas
homogeneas ATM y flujos de transito
principales
Flujos de transito principales

Elujo de transito principal: Concentracion de volumenes
significatives de transito aereo en las mismas trayectorias

de vuelo o en trayectorias cercanas.

Nota: LLes flujes de transito principales pueden
Cruzar varias areas homogeneas ATV con
distintas caracteristicas
Zona de encaminamiento: Un area definida gue
abarca uno o mas flujoes de transito principales




Elujes de transito principales a nivel

|6




Elujoes de transite principales

PLANIFICACION
| SUB-REGIONAL

PLANIFICACION [
| REGIONAL i PLANIFICACION |
i REGIONAL

=1_Problemas de interfaz




Enfogue hbasadoe en flujos de
transito principales...

»> Puede Incluir diverses tipes de espacio
aereo: oceanico, continental en ruta y.
areas terminales

»> Metas comunes en terminoes de objetives
ATM y/o requisitos CNS

> Beneficios anticipados para les usuarios
del espacio aereo y los Estados




Enfogue basadoe en flujos ade
transito principales ...

Abarca a multiples Estados y/o regiones

Reguiere considerar la infraestructura de
navegacion, la densidad del transito y las
necesidades de los usuarios del espacio aereo

Necesariamente adyacentes o trans-fironterizos
para ser parte del flujo de transito

Cuenta con sistemas CNS Inter-funcionales
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Enfogque basadoe en flujos ade
transitoe principales...

> Ado
> Lal

ota el concepto de puerta a puerta

nfraestructura puede ser establecida

Por un grupo multinacional, el
proveedor ANS o el (los) Estado (S)

> Brinda integracion, racioenalizacion y
armonizacion de los sistemas y
procedimientos




Enfogue basadoe en flujos ade
transitoe principales...

> Facilita el financiamiento

> |_a gestion operacional recae en el

grupo multinacional, los proveedores
ANS o el (los) Estado (S)

»> SE presta para un caso de Negocios; en
consecuencia, se facilita el
financiamiento dell proyecto




Enfogue basado en flujos de
transito principales

» Los derechos de usuarios son un
medio para la recuperacion de costos
y tambien servira como fuente de
repago

> ES posible establecer una agencia

conjunta para la cobranza de
derechos




Ejemplos de implantacion basada en
el enfogue de flujos de transito
principales

> La implantacion de la RVSM desde Asia
hasta Europa a traves de los Himalayas, a

traves del Oriente Medio, vigente a partir del
23 de noviembre de 2003; v

> La implantacion de la R\VSM en el corredor
Europa/Sudameérica, a traves de la Region
Africa-Oceano Indico, vigente a partir del
24 de enero de 2002




El enfogue de implantacion....

» El enfoque de implantacion se basa
en:

= ¢| avance ya logrado

= |a experiencia adquirida por les PIRG
y los Estados en el anterior ciclo del
proceso de iImplantacion de les
sistemas de navegacion aerea

= |as actuales capacidades de los
sistemas de navegacion aerea




El'enfogue de implantacion

e Se ha identificado 23 GPI para cumplir
con los requisitos a corto y mediano
plazo

e Todas las GPI estan siendo ejecutadas
por los PIRG y los Estados en distintos
grados y en distintos plazos




Estrategia de implantacion

»> Compromiso colectivo de todas las entidades
participantes/involucradas en el Estado

> |_os sistemas de navegacion aerea seran introducidos
en etapas evolutivas, con el desarrollo gradual de la
tecnologia y los procedimientos

> Se debe evitar un enfogue de alto riesgo asociado con
una implantacion “explosiva™

> El marco de referencia debe incluir un enfogue
Integrado, abarcando tedos los elementoes de los
sistemas de navegacion aerea, como son los asuntos
tecnicos, operacionales, economicos e institucionales
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Estrategia de implantacion

> Las actuales operaciones ATM noise deben
Ver afectadas

»> Durante las etapas de transicion e
Implantacion, no habra degradacion en el
nivel de seguridad operacional

> [Debe haber una interfaz continua con las
areas adyacentes/Estados trans-fronterizos/
Estados dentro de la region, para asegurar

Uuna Implantacion coordinada y consistente de

los servicios ATM (2/2)




RESUMEN

»> Hemos discutidol los mecanismos de
planificacion
= A nivel mundial, regional, sulb-regional
V. nacional

Planificacion basada en areas
nomogeneas ATM y flujos de transito
principales

> Hemos revisado la estrategia de
Implantacion







